ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI GRIVITA

HOTARARE
privind aprobarea notei conceptuale si temei de proiectare pentru obiectivul de investitii
,,Consolidare DC 75 Odaia Bursucani, pentru inlaturarea efectelor calamitatilor”

Consiliul local Grivita, intrunit in sedinta ordinari la data de 29 noiembrie 2018;

Avand in vedere:

- H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si completarile
ulterioare;

- avizul Comisiilor de specialitate ale Consiliului local Grivita si raportul de specialitate al
compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al primarului comunei Grivita;

in temeiul dispozitiilor art. 36 alin. (2) lit. d), art. 115 alin. (1), lit. b) din Legea nr.
215/2001 privind administratia publica locala, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art. 1. - Se aproba nota conceptuald pentru obiectivul de investiii _Consolidare DC 75
Odaia Bursucani, pentru inldturarea efectelor calamitdtilor”’, conform Anexei nr. 1 care face
parte integrantd din prezenta hotarare.

Art. 2. - Se aproba tema de proiectare pentru obiectivul de investitie ,, Consolidare DC 75
Odaia Bursucani, pentru inlaturarea efectelor calamitdtilor”, conform Anexei nr. 2 care face
parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 3. - Se imputerniceste primarul comunei Grivita, doamna Munteanu Alina-Iuliana, sd
semneze toate documentele necesare realizarii obiectivului de investitii propus prin prezenta
hotérare.

Art. 4. - Primarul comunei Grivifa cu sprijinul compartimentului de resort va duce la
indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art. 5. - La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari isi inceteaza aplicabilitatea
Hotararea Consiliului Local nr. 33/2017 privind aprobarea intocmirii Studiului de fezabilitate
pentru investifia «Consolidare ravend, in satul Odaia Bursucani, comund Grivita, judeful
Vaslui”.

Art. 6. - Prezenta hotardre va fi comunicati persoanelor si institugiilor interesate prin grija
secretarului comunei.

g g ,v;"!-:;dfi:‘;?%\
Presedinte de sedintd /Za. Lg N\ Contrasemneaza
Consilier ' B \* ) Secretar

Focsa I;}n-Florin l J Vitafu Bogda Constantin

/2( ) *"‘:\t:q
Grivita, 29 noiembrie 2018 NvAsLun
Nr. 38

Aprobat cu 13 voturi ,pentru”, 0 voturi ,,contra” §i 0 _abtineri”’; din 13 consilieri in functie.



ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI GRIVITA

Anexa nr. 1 la Hotérare nr. 38/29.11.2018

NOTA CONCEPTUALA
pentru obiectivul de investitii
..Consolidare DC 75 Odaia Bursucani, pentru inliturarea efectelor calamititilor”

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
LL Denumirea obiectivului de investitii
“« CONSOLIDARE DC 75 ODAIA BURSUCANI PENTRU INLATURAREA EFECTELOR
CALAMITATILOR”

) B Ordonator principal de credite/investitor

COMUNA GRIVITA, JUDETUL VASLUI
L.3. Ordonator de credite (secundar, terfiar)

COMUNA GRIVITA, JUDETUL VASLUI
1.4. Beneficiarul investifiei

COMUNA GRIVITA, JUDETUL VASLUI

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.k Scurta prezentare privind:
a) deficiente ale situatiei actuale;

Drumul comunal DC 75 a fost afectat de eroziunea ravenei cu care se invecineaza si cu care
prezintd puncte de tangenta. In prezent, fenomenul de alunecare (activd) a taluzurilor ravenei a
condus la ingustarea amprizei drumului (existd o zona cu lungime de 12 m pe care s-a produs o
alunecare a circa 2/3 din latimea DC) si a zonelor de sigurantd punand in pericol circulatia rutiera.

Necesitatea executdrii lucrdrilor este datd prin observatiile din Procesul verbal nr.

5871/13.04.2018, cu referire la evaluarea i constatarea pagubelor produse in urma fenomenelor
meteorologice periculoase din perioada februarie — martie 2018.

Categoria de importanta este C - constructii de importantd normala.

Amplasamentul la care face referire prezenta documentatie, se afla in limitele administrativ-
teritoriale ale localitatii Odaia Bursucani din comuna Grivita, judetul Vaslui si este delimitat de
proprietati particulare. Locatia se afld sub influenta cutremurelor ce au epicentrul in regiunea
Vrancea. Din punct de vedere seismic, conform Normativului P100-1-2013, amplasamentul are
valoarea de varf a acceleratiei, pentru componenta orizontala a miscarii terenului, ag = 0,35¢ si
valoarea perioadei de colt Tc = 1,0 sec.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Prin luarea masurilor imediate de refacere zone de drum afectate de alunecdri, de protectie
taluz drum DC 75 si de amenajare ravend, se indeparteaza riscul intreruperii circulatiei drumului
comunal in mai multe puncte de tangenta cu ravena existenta..

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizérii obiectivului de investitii.

Prin intarzierea ludrii masurilor imediate de refacere zone de drum afectate de alunecari, de
protectie taluz drum DC 75 si de amenajare ravena, exista riscul ridicat de intrerupere a circulatiei de
pe drumului comunal in mai multe puncte de tangentd cu ravena existentd, astfel ingreundnd sau
oprirea accesului riveranilor la proprietati.

Ao b Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zona. n vederea justificarii necesitatii
realizarii obiectivului de investitii propus. Nu este cazul

2.3 Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare,
aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra obiectivul de investitii propus
— conform Programului national de constructii de interes public si social derulat prin
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intermediul Companiei Nationale de Investitii C.N.I. - S.A. , subprogramul Lucrari de prima
urgenta.

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
roména la realizarea obiectivului de investitii - conform directivelor europene.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
In urma perioadelor de precipitatii si de dezghet rezultand in cantitati mari de apa dirijate pe
santurile §i pe pértile carosabile ale drumului comunal si a drumurilor satesti din localitatea Odaia
Bursucani, cu descarcarea in ravena existentd, au aparut fenomene de instabilitate a a taluzelor
ravenei producandu-se alunecdri de teren si prébusiri de taluz. Aceste fenomene geotehnice au
condus la subtierea pértii carosabile a drumului comunal DC 75 conducand la o gatuire a fluxului de
trafic rutier, i producand zone cu posibilitate de accidente de trafic periculoase.

Specialistii in domeniu sunt unanim de acord cu faptul ca exista nevoi considerabile de investitii
in ceea ce priveste imbunatatirea infrastructurii rutiere din aceste zone. In afard de reparatiile
necesare ce privesc structura drumurilor, nu este asiguratd scurgerea apelor meteorice, ceea ce
conduce la o stare proasta a infrastructurii rutiere in mediul rural. Mai mult de atét, exista localitati in
cadrul carora nu sunt amenajate drumuri cu imbricaminte permantenta (asfalt sau beton de ciment),
fapt care Tngreuneaza traficul locuitorilor localitatilor si a participantilor la trafic tranzitari.

Obiectivul general al proiectului constd in consolidarea drumului comunal DC 75 in
localitatea Odaia Bursucani.
Aceasta urmeazi a fi realizat printr-o serie de obiective specifice:
- Consolidare zone afectate de alunecari de teren,
Amenajare albie parau Valea Mares
- Curatare albie ravena.
- Pietruire drum comunal dc 75 pe zona afectati
- Amenajare sistem de captare si scurgere ape pluviale,

3. Estimarea suportabilititii investifiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in considerare, dupa
caz:
- Costurile unor investitii similare realizate,
Pentru realizarea obiectivelor vor fi folosite preturile medii de piata.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico- economice aferente
obiectivului de investifie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de
specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor,
autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege

Costurile de proiectare pe faze, a documentatiei tehnico- economice aferente obiectivului de
investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul obiectivului
de investiii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obfinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor
previzute de lege se vor estima ludnd in considerare costurile corespunzitoare unor investitii
similare.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii nerambursabile se
va menfiona programul operational/axa corespunzatoare, identificati)
Se intentioneazd accesarea de fonduri prin Programului national de constructii de interes
public si social derulat prin intermediul Companiei Nationale de Investitii C.N.I. — S.A. .,
subprogramul Lucrari de prima urgenta.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente

Lucrarile de constructie ce vor fi realizate in urma prezentei documentatii se vor amplasa in

intravilanul satului Odaia Bursucani, comuna Grivita judetul Vaslui, pe un teren apartinand
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domeniului public al comunei, conform Documentatiei de urbanism nr. 7705/2011, faza PUG/RLU.
aprobata prin hotararea de Consiliu local nr. 23/30 iulie 2015.
5. Particularitafi ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:
a) descrierea succintd a amplasamemu]un/amplasamenteior propus/propuse localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan).

Drumul comunal DC 75 a fost afectat de eroziunea ravenei cu care se invecineazi Si cu care
prezintd puncte de tangenta. in prezent, fenomenul de alunecare (activd) a taluzurilor ravenei a
condus la ingustarea amprizei drumului (existd o zona cu lungime de 12 m pe care s-a produs o
alunecare a circa 2/3 din latimea DC) si a zonelor de sigurantd punand in pericol circulatia rutiera.

Categoria de important este C - constructii de importanti normala.

Amplasamentul la care face referire prezenta documentatie, se afld in limitele administrativ-
teritoriale ale localitatii Odaia Bursucani din comuna Grivita, judetul Vaslui si este delimitat de
proprietdti particulare. Locatia se afld sub influenta cutremurelor ce au epicentrul in regiunea
Vrancea. Din punct de vedere seismic, conform Normativului P100-1-2013, amplasamentul are
valoarea de vérf a acceleratiei, pentru componenta orizontald a miscarii terenului, ag = 0 ,35¢g si
valoarea perioadei de colt Tc = 1,0 sec.

Suprafata aproximativa a zonei de interventie pe domeniul public al comunei Grivita este de

18000 mp
b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:

Accesul la amplasamentul lucridrilor se va realiza prin intermediul drumului comunal DC 75

si a drumurilor satesti din localitate.

c) Surse de poluare existente in zona:
Nu exista surse de poluare in zona.
d) Particularitati de relief:

Din punct de vedere geologic, zona studiata aparfine Platformei Bérladului, unitate structurala
majora, caracterizata de structurile simple, necutate, a formatiunilor sedimentare acumulate in etapa de
stabilitate a platformei.

Platforma Barladului reprezintd o portiune din marginea Platformei Moldovenesti, afundata
tectonic si neimplicatd in procese orogenetice. Caracteristic acestei platforme este marea dezvoltare a
formatiunilor jurasice, prezenta permo - triasicului precum si continuarea sedimentarii dupa meotian
péana in romanian.

Cele mai noi formafiuni sedimentare din Platforma Barladului apartin ciclului badenian
superior - romanian (nisipuri, argile) si cuaternarului (siltite, pietrisuri), formatiunile din urm4 fiind
caracterizate de terasele (3) ce insotesc principala arterd hidrografica a Depresiunii Bérladului (raul
Barlad).

Alcatuirea geologicd, caracterul cvasiorizontal al depozitelor, oscilatiile pozitive de la sfarsitul
Romanianului §i cele periodice din cuaternar au stat la baza imprimarii particularitatilor reliefului
Platformei Bérladului.

Localitatea Odaia Bursucani este situata in partea de sud a Depresiunii Faldului. Trasatura
esentiald a acestui relief colinar o constituie interfluviile, alungite, pe directia NV-SE, separate de vai
paralele cu versanti abrupti, afectati de puternice procese de eroziune, siroiri, ripe si alunecari de
teren.

Colinele prezinta indl{imi de sub 250 m iar orientarea versantilor este predominant E - V.
Relieful structural este tipic de monoclin cu interfluvii prelungi. O caracteristici a zonei studiate o
constituie intensele procese de eroziune care au afectat versantii si care au condus la constituirea unor
noi forme de relief cum ar fi ravenele,

Caracteristic acestei subunitdti este relieful sculptural datorat constitutiei geologice (roci
friabile) care au permis adédncirea retelei hidrografice, o dinamic accentuata a proceselor de panti si
crearea unei energii mari de relief. Coamele colinelor sunt in cea mai mare parte inguste, rareori
rotunde sau plate. Platourile au o slabé inclinatie S-V i ocupa suprafete foarte reduse. Pentru regiunea
colinard este caracteristic paralelismul vailor si ale culmilor dealurilor

Pagina 3 din 10



Rolul principal in sculptarea reliefului in zona studiatd I-a avut réul Bérlad, Jaravat si Trestiana.
Activitatea acestuia a fost intregitd de procesele diluviale a céror intensitate a suferit unele modificari
in functie de conditiile climatice din Neogen si Cuaternar, dar care sunt si astizi foarte active.

Clima este temperat continentala cu nuante excesive, fiind caracterizata prin veri calduroase si
secetoase si ierni geroase. Temperaturile sunt cuprinse intre 8°C si 9,8°C si precipitatii relativ reduse.

Temperatura maxima absoluta (46,6°C) a fost inregistratd la Murgeni la 21 august 1952, iar
cea minima (-32°C) la Negresti la 20 februarie 1954, fapt ce demonstreazi, un aspect al
continentalismului pronuntat, marcat de o amplitudine termicid foarte mare a valorilor extreme,
respectiv -72,6°C.

In conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeala
Thortwaite, zona studiata se incadreaza la tipul climatic | - moderat uscat, cu regim hidrologic de tip 1
b - Anexa 3.

In perioada calda a anului, respectiv in lunile aprilie-septembrie, se inregistreazi cele mai
ridicate valori ale precipitatiilor, acestea totalizind % din cantitatea medie anuala (430,4 mm). in
sezonul rece, respectiv in intervalul octombrie-martie se inregistreazd cele mai reduse valori ale
precipitaiilor sub % din cantitatea medie anuala (128,5 mm) din cantitatea medie anuala, pe fondul
intensificarii maselor de aer de origine continentala (estice si polare, dar si pe fondul reducerii
proceselor convective).

e) Nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor:
Nu este cazul
f) Existenta unor eventuale refele edilitare in amplasament care ar necesita

relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate — Pe amplasamentul lucririlor exista
retea electrica aeriana ce nu necesita relocare..

g) Posibile obligatii de servitute — nu este cazul.

h) Conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucréri de interventii — nu
este cazul.

i) Reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent:

Lucrarile de constructie ce vor fi realizate in urma prezentei documentatii se vor amplasa in
intravilanul satului Odaia Bursucani, comuna Grivita judetul Vaslui, pe un teren apartinand
domeniului public al comunei, conform Documentatiei de urbanism nr. 7705/2011, faza PUG/RLU,
aprobatd prin hotararea de Consiliu local nr. 23/30 iulie 2015.

j) Existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate sau de protectie — nu este cazul.

6. Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional:
a) Destinatie si functiuni:
Constructiile vor avea destinatia de drum comunal. Sunt necesare lucrari de consolidare,
executie pod si amenajare albie parau si ravena.
b) Caracteristici, parametri §i date tehnice specifice, preconizate;
In cadrul investitiei vor fi realizate urmatoarele lucriri:
- 5 zone de consolidare taluz,
- Pod peste albia paraului Valea Mares,
- Amenajare albie amonte 20 m si albie aval 50 m
- Pietruire 432.13 m drum comunal,
- Sistem de colectare si dirijare ape pluviale,
- Lucréri de curatare albie ravend in satul Odaia Bursucani

Drum comunal DC 75
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Km. 0+000 — 0+432,13, L=432,13 m;
Nr . curbe =8 ( 6 curbe cu Ruinymax = 75/400 m + 2 franturi);

>

Vs

»  Vp=20-30 km/h;

» P.C.=4,00 m+ 2 acostamente de 0,50 m;
Tronson 2 — km. 1+085 —km. 4+208,74

» P.C=4,00 m+ 2 acostamente de 0,50 m;

7 P minvmax 70 = 0,80 %/ 1,60 %;

Sistem rutier aplicat :

I. Strat de rulare din piatra spartd — 20 cm:
2. Strat de fundatie din balast — 30 cm;
Rigole carosabile din beton de ciment C30/37

Nr. Pozitie kilometrica Lungime | Pozitionare Tipul sectiunii de scurgere
crt. De la La (m) stg | dr stg dr
0 1 2 3 + 5 6 i
[ 1 0+000 0+158 158 X Rigolé carosabila
[ 2 | 0+18I 0+262 81 X
3 | 04279 0+432,13 | 1533 [ X
Rigola carosabili i 392,30 m stanga Lungime aia Rigola carosabild — 392,30
TOTAL GENERAL 392,30 m m

Nota: Rigolele carosabile vor fi executate conform detaliilor de executie din profilele transversale tip
anexate volumului de piese desenate. Se va asigura racordarea rigolelor la podetele laterale si

transversale pro iectate.

Podete transversale proiectate

Identificare pozitie ; TIP/ . s
NZ' kilometrica Lungime Diametru Mentiuni
g 1 2 3 4
1 km. 0+008 5,00 91000 Cu camera de cadere
2 km. 0+078 5,00 @1000 Cu camera de cidere
3 km. 0+158 7,50 @1000 Cu camera de cadere
4 km. 0+181 7,50 @1000 Cu camera de cadere
5 km. 0+263 7.50 1000 Cu camera de cddere
6 km. 0+279 7.50 ©1000 Cu camera de cddere
7 km. 0+361 7,50 @1000 Cu camera de cadere
8 km. 0+432,13 5.00 31000 La drum lateral cu camera de
cadere
9 km. 0+432.13 7.50 01000 La drum lateral cu camera de
cadere
Podete tubulare ©1000 60 m Podete tubulare cu camere de cidere
Drumuri laterale
Nr. Ident.lﬁcare !}OZItIe Langhue Pozitionare Latime drum lateral
dit kilometrica drum
(S 1 4 5 6
i bt BE168 10.00 DI. sténga 3,00 m+2x 0,50 m acostament +2 x 1,50 m
san{ betonat
5 400 m+2x 0,50 m acostament +2 x 1,00 m
2 km. 0+271 20,00 DI. stanga rigola betonatd
4,00 m+2 x 0,50 m acostament +2 x 1,50 m
3 km, 0+426 20,00 DI. dreapta sant betonat
g 3,00 m +2 x 0,50 m acostament +2 x 1,00 m
4 km. 0+432.13 15,00 Dl. stanga rigolé betonatd
5 km. 0+432,13 20,00 DI. stdnga 4,00 m + 0,50 m acostament + 1,50 m sant
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l betonat+ amenajare albie amonte

Total Lungime
Amenajati 8200 m | Suprafata 380.00 mp

’ Se va monta 372 m de parapet deformabil tip semigreu pe partea dreaptd a drumului comunal
pe zona de ravena.

Descrierea lucrdrilor de consolidate taluz drum comunal DC 75

Zona | de consolidare, L = 50,00 m
e Se va realiza un zid de sprijin cu indltimea de 4,00 m si latimea de 40 cm din b.a. C30/37,
asezat pe o grindd de coronament din b.a. C30/37 cu dimensiunile de 90x70 cm. Fundatia aparérii de
mal va fi realizata din 69 piloti din b.a. cu diametrul de 40 cm si lungimea de 5,30 m, agezati la o
distanta de 70 ¢cm interax.
> Umpluturile vor fi realizate din balast compactat minim 95%, agezat in straturi elementare de
maxim 30 cm grosime. Umpluturile se vor realiza pe un strat din blocaj din piatra bruta batut péné la
refuz cu grosimea de 50 cm.

Zona 2 de consolidare, L = 30,00 m
e Se va realiza o aparare de mal compusa din 29 piloti din b.a. cu diametrul de 40 cm si
lungimea de 10,80 m, asezati la o distanta de 90 cm interax, solidarizati printr-o grinda de
coronament din b.a. C30/37 cu dimensiunile de 90x70 cm.
r Umpluturile vor fi realizate din balast compactat minim 95%, asezat in straturi elementare de
maxim 30 cm grosime. Umpluturile se vor realiza pe un strat din blocaj din piatrd bruta batut péna la
refuz cu grosimea de 50 cm.
> Se va realiza o protectie a taluzului din aval de sprijinirea din piloti cu interspatii cu geocelule
cu pereti perforati umplute cu sol vegetal. Geocelulele se vor fixa in suprafata inclinatd cu tije de
ancorare galvanizate (minim 4 buc/mp), iar la baza taluzului printr-un pinten din beton armat

30x60 cm, fundat prin intermediul unor profile metalice CHS 114.3x5 mm cu lungime minima de
3,00 m:

Zona 3 de consolidare, L = 32,00 m

r Se va realiza un zid de sprijin cu indltimea de 2,00 m si latimea de 40 cm din b.a. C30/37,
asezat pe o grinda de coronament din b.a. C30/37 cu dimensiunile de 90x70 cm. Fundatia apararii de
mal va fi realizata din 39 piloti din b.a. cu diametrul de 40 cm si lungimea de 11,30 m, asezati la o
distanta de 70 cm interax.

e Umpluturile vor fi realizate din balast compactat minim 95%, asezat in straturi elementare de
maxim 30 cm grosime. Umpluturile se vor realiza pe un strat din blocaj din piatra bruta batut pana la
refuz cu grosimea de 50 cm.

Zona 4 de consolidare, L = 34,00 m

e Se va realiza un zid de sprijin cu inaltimea de 3,00 m si latimea de 40 cm din b.a. C30/37,
asezat pe o grinda de coronament din b.a. C30/37 cu dimensiunile de 90x70 cm. Fundatia apararii de
mal va fi realizata din 56 piloti din b.a. cu diametrul de 40 cm §i lungimea de 11,30 m, asezati la o
distanta de 60 ¢cm interax.

e Umpluturile vor fi realizate din balast compactat minim 95%, asezat in straturi elementare de
maxim 30 cm grosime. Umpluturile se vor realiza pe un strat din blocaj din piatra bruta batut pana la
refuz cu grosimea de 50 cm.

Zona 5 de consolidare, L = 64,00 m
r Se va realiza un zid de sprijin cu indlfimea de 2,00 m si latimea de 40 cm din b.a. C30/37,
asezat pe o grindd de coronament din b.a. C30/37 cu dimensiunile de 90x70 cm. Fundatia apararii de
mal va fi realizati din 71 piloti din b.a. cu diametrul de 40 cm si lungimea de 9,30 m, asezati la o
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distanta de 90 cm interax.

r Umpluturile vor fi realizate din balast compactat minim 95%, asezat in straturi elementare de
maxim 30 cm grosime. Umpluturile se vor realiza pe un strat din blocaj din piatrd bruta batut pand la
refuz cu grosimea de 50 cm.

Descrierea lucrdrilor de efectuate in spatiile consolidate / reabilitate / reparate — Pod peste piriul
Valea Mares
La demolarea podetului existent se vor realiza lucrarile in urmatoarea ordine tehnologica:
- indepirtarea umpluturi din jurul tuburilor,
- Indepartarea tuburilor din beton precomprimat cu recuperarea acestora,
Prin prezenta documentatie s-a propus realizarea a unui pod din beton armat si s-a tinut
seama de urmitoarele aspecte:

= realizarea unui traseu optim atit in plan cit si in profil longitudinal;

“ alegerea unei deschideri astfel incit aceasta si satisfaci cel mai bine conditiile de relief
(asigurarea debuseului);

. calculul hidraulic al podurilor conform PD 95-2002 si a debitelor de calcul furnizate de

ciatre Administratia bazinala de apid Prut — Birlad, respectiv debite maxime cu diferite
probabilitati de depasire pe paraul Valea Mares;

@ pentru clasele de incarcare si convoaiele de calcul pentru dimensionarea podului s-a
tinut cont de prevederile Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor ( 0.G. 45/1998), respectiv proiectarea si construirea
podurilor, pasajelor si a viaductelor ( capitolul 3.1 — Clasa de incircare E , convoi de inciircare
Aszp).

- Latimea podului: conform O.G. 45/1998 — Anexa nr. 2: Litimea podurilor si a
viaductelor pe drumuri de clasa tehnica V, cu o doui benzi de circulatie.

Pod peste paraul Valea Mares in satul Odaia Bursucani

=» Lungimea totala: 9,10 m, din care:

v" lungimea suprastructurii - 6,00 m;

v" ziduri intoarse -2 x 1,50 m - 3,00 m;

v" rosturi de dilatatie —2 x 0,05 m - 0,10 m;
=» Latimea podului:

Latimea podului s-a determinat in conformitate cu STAS 2924-91 si  Ordinul M.T. nr.
45/27.01.98; avand in vedere si conditiile locale s-au impus conditiile de gabarit pentru o singurd
banda de circulatie la care s-au adaptat supralargirea:

e lafimea totald - 7.90 m, din care:

v carosabil - 5,00 m;
v trotuar - 2x1,20 m - 2,40 m(inclusiv borduri);
v lisa parapet - 0,25 m;

=» Convoi de calcul: Conform STAS 1545-89, STAS 3221-86 si Ordinul M.T. nr. 45/27.01.98

s-a determinat:

v' - clasa E de incércare: convoi de calcul A30;

=> Infrastructura

Infrastructura este realizatd din doua culei. Sistemul de fundare ales este cel de fundare
directa. Fundatiile se vor realiza in trepte de 1,00 m din blocuri masive din beton clasa C30/37
(primul bloc din beton simplu si al doilea din beton armat) avind urmatoarele dimensiuni geometrice
in plan: 8,30 x 3.10 m pentru blocul 1, respectiv 8,10 x 2.40 m pentru blocul 2.

Elevatille culeelor au indltimea de 1,80 m si vor fi realizate din beton armat clasa C30/37 si
armate cu otel-beton PC52 si OB37.

Bancheta cuzinetilor se realizeaza din beton armat clasa C30/37, armata cu OB37 si PC 52.
Zidurile intoarse au o lungime de 1,50 m si o latime de 0,30 m, realizate din beton de clasa C30/37.
Zidul de garda se va realiza din beton de clasa C30/37.
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Evacuarea apelor infiltrate din terasamente in spatele culei se va face prin intermediului
drenului din bolovani de rdu, avand o latime de 0,60m. Drenul se sprijind pe consola drenului
alcatuita din beton simplu C30/37 (consola drenului va fi turnatd odata cu culeea). Evacuarea apelor
infiltrate va fi realizata prin intermediul tuburilor de PVC tip G cu rol de barbacand, cu diametrul de
50mm.

=» Suprastructura

Suprastructura se va realiza din 11 grinzi din beton armat prefabricate cu corzi aderente,
prefabricate fard goluri (pline) tip T intors, drepte, clasa E de incércare, avand urmditoarele
caracteristici tehnice, conform proiectului tip IPTANA:

v" Lungime grindé - L= 6,00 m;
v Iniltimea grindd - H= 0,42 m;
v" Sectiune T intors
v" Deschiderea de calcul - Lo= 5,50 m
v" Léatimea talpii - LT = 0,60 m
v" Greutate grindd — G = 2,00 t/buc
v' Armaturi:
- preintinse: TBP 12 (7 & 4 mm):
- PC 52;
- 0B 37.

Grinzile sunt solidarizate la partea superioard cu o placd de suprabetonare, de grosime
variabil3, din beton armat clasa C 30/37.

Conlucrarea spatiald a platelajului este asiguratd de placa monolitd de suprabetonare, prin
intermediul conectorilor prevazuti in grinzile prefabricate cu corzi aderente. Placa de suprabetonare
(hpi =15 + 25 cm), se executa din beton armat clasa C 30/37 si armaturi din PC 52 5i OB 37.

In profil transversal, la executia placii de suprabetonare se va realiza profilul acoperis cu
pantele de 2%, urmand ca la turnarea betonului de pantd acesta si aiba grosime constantd intr-o
sectiune curenta transversala.

Rezemarea suprastructurii pe elevatiile infrastructurilor se va realiza prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren cu grosimea de 19 mm, fixe pe o culee si mobile pe cealdlalta.

=>» Cale si parapet

Se vor monta dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Se va monta panourile de parapet metalic pietonal, pe pod si pe zidurile intoarse. Stélpii de
parapet sunt prevazuti la partea inferioara cu placi metalice care se prind cu 4 guruburi in placile
metalice fixate la turnare in lisa parapetului. Parapetul pietonal se executd uzinat i modulat in
panouri curente, montat pe santier si protejat impotriva coroziunii, conform respectand SR EN 1317
si AND 593/2012 — Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri,
poduri si autostrazi.

Se va executa sapa suport pentru hidroizolatie, de 2 cm grosime. Sapa se racordeazd
longitudinal la lisa parapetului, si transversal la dispozitivele de acoperire a rosturilor. Sapa suport se
driscuieste pentru a realiza o suprafata lisa la fatd superioard, necesard pentru a permite o aderentd
corectd a hidroizolatiei.

Hidroizolatia va avea urmatoarele caracteristici astfel incat sa permita turnarea directa a
betonului asfaltic peste aceasta fara sa fie nevoie de un strat de protectie a hidroizolatiei:

| E]r't Caracteristici UM Conditii de admisibilitate
Forta de rupere la tractiune
1 - longitudinala N/Scm | =21100
- transversala =900
. | Alungirea la rupere
| 2 - longitudinala % >55
- transversala =35
3 Rezistenta la perforare (min) statica kg >30
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4 Flexibilitatea la rece i Fara fisuri la -1 OOC
5 Rezistenta la fluaj la cald UC >130
6 Absorbtia de apa, max % 0,5
u

g Stabilitatea dimensionala la 160 C % <0,3
8 Impermeabilizarea la apa (72 ore) 100 Pa | Impermeabil
e e

- >250

- treansversala

10 Temperatura maxima de aplicare a asfaltului C +180"

Se monteazi borduri prefabricate inalte pentru delimitarea trotuarului de zona carosabila,
dispuse pe un strat de mortar de poza cu grosimea minim 3 cm.

Se monteaza cate 2 tuburi din PVC tip G in spatele bordurilor si se executa umplutura
trotuarelor din beton de ciment de clasa C8/10.

Calea pe pod este alcatuitd, din urmatoarele straturi:

e Strat de uzura din beton asfaltic BAP 16 de 8,0 cm grosime turnat in doua straturi a cate 4

cm fiecare.

e Hidroizolatie agrementaté pentru lucrari de poduri.

e Sapa suport hidroizolatie grosime de 2,0 cm.

Se va verifica realizarea pantelor in sens transversal pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale la fata bordurilor.

Se va avea o deosebita atentie la modul de realizare a racordérii imbracamintii cdii pe zona
carosabila cu dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Se va executa imbricamintea cdii pe trotuare din asfalt turnat in grosime de 2 ¢m, cu panta
transversala de 1,0% spre borduri.

Se vor executa cordoanele de impermeabilizare din celochit, realizate la imbracamintea pe
trotuare, in spatele bordurilor, in stratul superior de imbracaminte, la fata bordurilor si in lungul
dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

> Rampe de acces la pod

Din cauza diferentei de elasticitate dintre corpul drumului (elastic) si calea pe pod (rigidd)
utilizatorul traseului resimte un soc care creaza disconfort in circulatie. De asemenea, sub actiunea
mecanica repetatd, actiune amplificata si de socul resimtit de la trecerea pe cele doud cai de rulare cu
elasticitate diferitd, partea carosabila a drumului se va tasa diferentiat, eroda, ducénd in final la ruperi
succesive dinspre zonele libere spre axul drumului, in zona rampelor de acces. De aceea, pentru a
preveni acest fenomen, dar §i pentru conservarea elementelor constructive a podului, zona de acces
pe pod se va amenaja cu elemente din beton — dale de racordare.

Trecerea de pe pod pe rampele de acces se realizeaza prin intermediul dalelor de racordare
monolite, din beton armat, care reazemi la un capdt pe culee si la celdlalt capat pe grinda de rezemare
din beton armat clasa C20/25. Dimensiunile dalelor de racordare ce se vor executa monolit sunt: 2.95
m x 1.00 m x 0.30 m. Grinda de rezemare va avea dimensiunile: 7.35 m x 0.50 m x 0.50 m.

Executia dalelor se va realiza dupa terminarea umpluturilor in spatele culeilor asigurand
compactarea umpluturilor pana la atingerea gradului de compactare de 98 %.

= Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei — in perioada de execufie se va asigura siguranta
circulatiei prin montarea de indicatoare de reglementare a circulatiei. pentru presemnalizarea si
semnalizarea zonelor de lucru. Datorita faptului ca prin lucrarile de realizare a podului nu este
posibilitatea realizarii unei variante ocolitoare in dreptul podului, se impune devierea circulatiei pe
drumurile alternative, lucru ce nu impiedica accesul tututor proprietarilor aflati in imediata vecinatate
a podului.

Semnalizarea rutierd dupa executia lucrdrilor de amenajare a partii carosabile prin realizarea
marcajelor longitudinale si a marcajelor transversale, montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele
longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulatie §i pentru marcarea zonelor de interdictie a
depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca bordurile podurilor si parapetul pietonal.
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=» Amenajare albie

Calibarea albiei paraului va fi realizata prin executia unui pereu din beton de ciment C30/37
cu grosimea de 10 cm, indltimea de 1,50 m si latimea variabila..

La capatele amenajarii albiei, vor fi executate grinzi de capat din beton armat monolit clasa
C30/37.

Ca lucrare de protectie maluri, este necesard amenajarea unei apardri de mal pe o lungime
totala de 70,00 ml.

Pentru protejarea amenajarii, in continuarea grinzilor de capat in aval se va realiza o camera
de sescarcare Tn trepte cu indltimea treptei de 1,00 m si lundimea de 1,00 m. La capatul fiecérei trepte
va fi realizat un pinten din b.a. cu dimensiunile de 30x30 cm.

Camera de descarcare va fi realizatd din b.a, C30/37 cu grosimea de 30 cm.

Se vor executa sapaturi pentru regularizarea falvegului ravenei.

c) Durata minima de functionare, apreciatd corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;
Conform HG 2139/2004 durata de functionare a consolidarilor de maluri din beton armat este de
24-36 ani.
d) Nevoi/solicitari functionale specifice — nu este cazul.
7. Justificarea necesititii elaborarii, dupa caz, a:
- Studiul de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii,
- Expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate, audituri sau
analize relevante, inclusiv analiza de diagnostic, in cazul interventiilor la constructii existente.
Nu este cazul realizarii unui studiu de prefezabilitate,
Avénd in vedere faptul ci se intentioneaza a se consolida drum comunal existent, sunt necesare
intocmirea de studii topografice si studii geotehnice §i expertizé tehnica geotehnica.
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ROMANIA
JUDETUL VASLUI
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI GRIVITA

Anexa nr, 2 la Hotirére nr. 38/29.11.2018

TEMA DE PROIECTARE
pentru obiectivul de investitii
»Consolidare DC 75 Odaia Bursucani, pentru inliturarea efectelor calamitdtilor”

1. INFORMATII GENERALE:

1.1. Denumirea obiectivului de investifii:

. Consolidare DC 75 Odaia Bursucani, pentru inldturarea efectelor calamitdgtilor”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Comuna Greivita, judetul Vaslui Vaslui.
1.3. Ordonator de credite( secundar, tertiar) — nu este cazul

1.4. Beneficiarul Investitiei: Comuna Grivita.

1.5. Elaboratorul temei de proiectare: Comuna Grivita.

2. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII:
2.1. Informatii privind regimul juridic al terenului:

Lucrarile de constructie ce vor fi realizate in urma prezentei documentatii se vor amplasa in
intravilanul satului Odaia Bursucani, comuna Grivita judetul Vaslui, pe un teren apartinand domeniului
public al comunei, conform Documentatiei de urbanism nr. 7705/2011, faza PUG/RLU, aprobata prin
hotararea de Consiliu local nr. 23/30 iulie 2015.

2.2. Particularititi ale amplasamentului propus pentru realizarea obiectivului de investitii:

Din punct de vedere geologic, zona studiatd apartine Platformei Barladului, unitate structurala
majord, caracterizata de structurile simple, necutate, a formatiunilor sedimentare acumulate in etapa de
stabilitate a platformei.

Platforma Barladului reprezintd o portiune din marginea Platformei Moldovenesti, afundata
tectonic si neimplicatd in procese orogenetice. Caracteristic acestei platforme este marea dezvoltare a
formatiunilor jurasice, prezenta permo - triasicului precum i continuarea sedimentarii dupa meotian pana
in romanian.

Cele mai noi formatiuni sedimentare din Platforma Bérladului apartin ciclului badenian superior -
romanian (nisipuri, argile) si cuaternarului (siltite, pietriguri), formatiunile din urma fiind caracterizate de
terasele (3) ce insofesc principala arterd hidrografica a Depresiunii Barladului (rdul Barlad).

Alcatuirea geologica, caracterul cvasiorizontal al depozitelor, oscilaiile pozitive de la sfarsitul
Romanianului si cele periodice din cuaternar au stat la baza imprimarii particularitagilor reliefului
Platformei Béarladului.

Localitatea Odaia Bursucani este situatd in partea de sud a Depresiunii Faldului. Trasatura
esentiald a acestui relief colinar o constituie interfluviile, alungite, pe directia NV -SE, separate de vai
paralele cu versanti abrupti, afectati de puternice procese de eroziune, siroiri, ripe si alunecari de teren.

Colinele prezinta indl{imi de sub 250 m iar orientarea versantilor este predominant E - V. Relieful
structural este tipic de monoclin cu interfluvii prelungi. O caracteristicd a zonei studiate o constituie
intensele procese de eroziune care au afectat versantii si care au condus la constituirea unor noi forme de
relief cum ar fi ravenele.

Caracteristic acestel subunitéfi este relieful sculptural datorat constituiei geologice (roci friabile)
care au permis adancirea refelei hidrografice, o dinamica accentuata a proceselor de panti si crearea unei
energii mari de relief. Coamele colinelor sunt in cea mai mare parte inguste, rareori rotunde sau plate,
Platourile au o slaba inclinatie S-V si ocupa suprafete foarte reduse. Pentru regiunea colinard este
caracteristic paralelismul vailor si ale culmilor dealurilor.



Rolul principal in sculptarea reliefului in zona studiatd 1-a avut rdul Barlad, Jaravat si Trestiana.
Activitatea acestuia a fost intregita de procesele diluviale a caror intensitate a suferit unele modificari in
functie de conditiile climatice din Neogen si Cuaternar, dar care sunt si astizi foarte active.

Clima este temperat continentald cu nuanfe excesive, fiind caracterizatd prin veri calduroase si
secetoase $i ierni geroase. Temperaturile sunt cuprinse intre 8°C si 9,8°C si precipitafii relativ reduse.

Temperatura maxima absolutd (46,6°C) a fost inregistratd la Murgeni la 21 august 1952, iar cea
minima (-32°C) la Negresti la 20 februarie 1954, fapt ce demonstreaza, un aspect al continentalismului
pronuntat, marcat de o amplitudine termicé foarte mare a valorilor extreme, respectiv -72.6°C.

In conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeala
Thortwaite, zona studiata se incadreaza la tipul climatic | - moderat uscat, cu regim hidrologic de tip I b -
Anexa 3.

In perioada calda a anului, respectiv in lunile aprilie-septembrie, se inregistreaza cele mai ridicate
valori ale precipitatiilor, acestea totalizdnd % din cantitatea medie anuala (430,4 mm). in sezonul rece,
respectiv in intervalul octombrie-martie se inregistreaza cele mai reduse valori ale precipitatiilor sub %
din cantitatea medie anuala (128,5 mm) din cantitatea medie anuala, pe fondul intensificarii maselor de
aer de origine continentala (estice si polare, dar si pe fondul reducerii proceselor convective).

2.3. Descriere succinta a obiectivului de investitii din punct de vedere tehnic si functional:

- refacere drum pe zona alunecata : executie excavatii si inlaturare moloz existent, chiuretare zona,
realizare umpluturi in sistem terramesh din balast cu geogrile/geocelule umplute cu balast in straturi
elementare de maxim 30 cm si inaltime treaptd de 1,00 m. dispunere gabioane spre ravend in trepte si
protectie pereatd gabioane cu beton armat pe toata lungimea; Inainte de realizarea primului strat de
geogrile cu balast, se va realiza un blocaj de piatra batut pana la refuz;

- se vor executa lucriri de regularizare/amenajare a ravenei existente adiacente drumului comunal
care vor consta in ridicarea nivelului actual al talvegului astfel:

- se va decoperta stratul de sol vegetal si se vor inldtura umpluturile din moloz existente in ravena;

- se vor executa lucrari de sapaturi de mica amploare in zona de talveg a ravenei cu scopul de a realiza un
traseu pe cat posibil de rectiliniu al bazei ravenei;

- se va executa un blocaj de piatrd batutd pana la refuz la baza ravenei cu o grosime de minim 50
CIm.

- se va executa un strat de balast compactat cu grosime de 1,50 m peste blocajul de piatra;

- se va realiza o protectie de fund a bazei ravenei prin intermediul unui strat de beton armat de clasa
minima C30/37, cu grosime minid de 30 cm;

- la proiectare se va avea in vedere asigurarea unei pante longitudinale minime necesare din
dimensionarea in functie de debitul de apa calculat care va fi preluat de ravena si realizarea unor praguri
la nivelul bazei (talvegului) ravenei pentru micsorare viteza apa;

- se vor realiza protectii ale taluzurilor ravenei, pe ambele parti, fata de eroziunea laterald in sistem pereat
pe o indltime minima de 2,00 m;

- protectiile taluzurilor se vor rigidiza prin intermediul unor bretele transversale ravenei din beton armat
(minim 30x50cm) dispuse la distantd maximad de 6,00 m, care vor fi unite la partea superioard prin
intermediul unor grinzi de coronament; intre bretele se vor dispune geogrile cu umpluturi de sol vegetal
care se va inierba;

- se va urmari realizarea grinzii de coronament cu un traseu pe cat posibil rectiliniu;

- sectiunea minima utila de transport apa aferenta rigola Nord ravend va fi de minim 2,00 mp — sectiunea
se va calcula la proiecare;

- sectiunea minima utila de transport apa aferentd ravenei va fi de minim 4,50 mp

— sectiunea se va calcula la proiecare;

- amenajarea din beton armat a bazei ravenei pe zona de capét (sud) va fi ancoratd cu piloti forati din
beton armat cu diametru de minim 30 cm;

- se va realiza minim 1 bazin de colectare din beton armat prevdzutd cu gritar metalic la partea
superioard si cu balustradd de protectie (la intersectia drumurilor pe zona de Nord a santului care



comunicd cu ravena); la proiectare se va analiza dispunerea de bazine de colectare si la celelalte
intersectii ale DC 75 cu drumurile adiacente;

- dispunere podete tubulare cu diametru minim 1000 mm — pe zonele de rigole aferente bazinului de
colectare propus la nord de ravena,

- pe zona care se va amenaja sub forma de rigola din beton armat cu sectiune minima de 2,00 mp si cu
lungime de cca 50 m (de la bazin de colectare propus pdna la capat Nordic ravena se vor dispune
borduri si garduri de protectie;

- grinda de coronament perimetrald drum spre ravend va prezenta o indlfime minima de 40 cm peste
cota finald drum amenajat si va fi prevdzuta cu o balustrada de protectie la partea superioara;

- se recomanda ca realizarea schimbarilor de drectie ale fundului de albie propus si se efectueze curbat;

- lucrarile din ravend (de la nivelul talvegului si de pe taluze) se va realiza pe cat posibil cu mentinerea
arborilor existenti;

- pe zonele de tangentd drum-ravena cu surpdri vizibile dupa indepartare strat de sol vegetal se va avea in
vedere ca protectia de beton a taluzului sa fie continua péana la nivelul grinzii de coronament;

- se impune preluarea si dirijarea spre baza ravend in sistem pereat (rigole betonate) a celor 4 (patru)
izvoare de coasta (I11-14) depistate pe malul estic al ravenei,

- se impune ca toate sursele de apéd aferente amplasament sa fie colectate, transportate si dirijate cu
rigole in sistem pereat la baza ravenei;

- toate intersectiile drumului DC 75 vor fi prevadzute cu podete de descarcare si protectii pereate din beton
armat pe zona de deversare in ravend; - se recomandd o indesire a numarului de podete transversale
drumului cu descércare betonata in ravena adiacentd;

- se vor monta obligatoriu podete transversale de descdrcare cu diametru minim 1000 mm la
intersectiile DC75 cu drumurile adiacente;

- se vor realiza obligatoriu rigole pereate pe ambele parti ale drumului communal DC75, precum si pe
drumurile adiacente pe o lungime minima de 15 m: rosturile se vor impermeabiliza cu mastic de
bitum;

- refacere podete pietonale acces proprietati particulare;

- se recomanda refacerea podetului metalic existent peste ravena si fundarea acestuia pe cele 2 maluri prin
intermediul pilotilor forati din beton armat (minim 4 piloti/fundatie);

-se vor monta parapeti metalici de protectie si balustrade la partea superioard a taluzurilor ravenei
pe grinzile de coronament pe ambele parti ale drumului.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia:

- Legea 50/1991, Actualizata 2017, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,

- Legea 10/1995 actualizata privind calitatea in constructii,

- HG 907/2016 - privind etapele de elaborare s§i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor deinvestitii finantate din fonduri publice

- Normativul care va sta la baza detalierii solutiilor de proiectare va fi NP 104-04 — Normativ petnru
proiectarea podurilor din beton si metal. Suprastructuri pentru poduri de sosea, cale ferata si
pietonale, precomprimate exterior.

- PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)

- STAS 863-85 — Elemente geometrice ale traseelor

- STAS 10144/2-91 — Trotuare, alei de pietoni si piste de bicilisti, Prescriptii de proiectare

- SR EN 19972 / 2008, Eurocod7: Proiectarea geotehnica - Investigarea si incercarea
terenului;

- SR EN 933 —2/1998 — Analiza granulometrica;

- SR ENISO 14688-1/AC / 2007 — Identificarea si clasificarea pdmanturilor;

- NP 112-2014 - Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafata;

- NP 122/2010 - Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
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geotehnici;

NP 124/2010 — Normativ privind proiectarea geotehnica a lucrarilor de sustinere;

NP 125/2010 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire;

C 29-1985 — Normativ privind imbunatitirea terenurilor de fundare slabe prin procedee
mecanice;

GE 028-1997 — Ghid pentru executarea lucrarilor de drenaj orizontal si vertical;

NP 134-2014 — Normativ privind proiectarea geotehnica a lucrarilor de epuizmente;

P100-1-2013 — Cod de proiectare seismica- Partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri;
Normativele i stasurile in vigoare.



